
AUTOCARS ANCIENS DE FRANCE 

Association à but non lucratif pour la préservation des autocars anciens 

ESPACE EUROMOBILE de WISSEMBOURG  

Adhérent à la Fédération Française 

des V®hicules dõEpoque   

BULLETIN DôINFORMATION NÁ 48 -   janvier 2020  

 www.autocarsanciensdefrance.fr 

Si¯ge et adresse postale :                                                                                                                                            

Espace Euromobile  -  Route de Lauterbourg  -  67160 WISSEMBOURG                                                               

assoautocarsanciensdefrance@orange.fr                                       

www.facebook.com/autocarsanciens                                                                                                     

Pr®sident Jean Louis ESCHENLAUER     06 20 40 94 66 

Notre collection continue de sõenrichir 

membre de 

Le mot du Président 
Et voil¨, une ann®e vient encore de se terminer.  

Une ann®e qui, ¨ mon gr®, a pass® trop vite, ¨ tel point 

que nous nôavons pas trouv® le temps de tout r®aliser ce 

qui ®tait dans les tiroirsé.. 

Une ann®e qui nôaura vu aucun avancement de la l®gi-

slation concernant la circulation des autocars de collec-

tion. Une ann®e qui ne nous aura toujours pas permis 

dôavancer s®rieusement quant ¨ notre projet dôouverture 

du mus®e, o½ nous sommes dans lôattente de lôinterpr®-

tation des relev®s de mesures de la pollution au chlore, 

qui devrait nous permettre, ou pas, dôouvrir au public. 

Mais une ann®e tr¯s charg®e tout de m°me au niveau 

de nos activit®s : nous nôavions jamais auparavant parti-

cip® ¨ autant de manifestations, de salons en tous 

genres, dôexpositions, de festivit®s ®v¯nementielles, de 

tournages de films, dôanimations diverses. Nos conduc-

teurs ont eu fort ¨ faire pour suivre le rythme de ces sor-

ties qui se sont suivies ¨ un rythme soutenu. Nos m®ca-

niciens et carrossiers, tous b®n®voles, rappelons-le, 

nôont pas m®nag® leurs efforts pour maintenir ¨ niveau 

technique tous les v®hicules roulants. Que tous en 

soient remerci®s ici, disons-le simplement ç chapeau 

bas è. 

Nous avons tout de m°me trouv® le temps de cr®er une 

association ç partenaire è en Allemagne. Nous vous en 

parlons en page 6 du pr®sent bulletin. 

Que lôann®e 2020 soit pour nos adh®rents et sympathi-

sants, riche en nouveaut®s autocaristiques de toutes 

sortesé. Au plaisir de vous rencontrer lors de lôun de 

nos rassemblements. 

ê bient¹t                         Jean Louis Eschenlauer   

                                            Pr®sident dôAAF 

Dans quelques jours nous allons chercher en                        

Bretagne cet autocar emblématique de la                              

production fran­aise dõautocars. 

Marque : Renault          type : Tracer   R 332A1                                           

Année de construction 2001                                                                      

Moteur Renault MHR 06.20.45.A 41                                                     

puissance 188 KW                                                                                              

en position couchée entre les essieux     

Voir  lõhistoire du Renault Tracer, relat®e par                            

Benoît  Gruhier, en pages 2 et 3.  

 Du 26 au 29 mars (4 jours)                                                              

un voyage in®dit ¨ lõoccasion de 

la   Fête des Camélias                                         

au Lac Majeur                                                  
les îles Borromées  -  Ascona  -  Locarno  

630 û par personne, en pension compl¯te,                    

visites et entrées comprises  

Demandez le programme  

NOUVEAU 

et INEDIT 

Bonne année 
2020  



Les autocars de la collection AAF 

Un Renault pur jus dans la collection   

                                        par Beno´t Gruhier 

Dôici quelques jours une ®quipe AAF va ramener de 

chez Keolis Nantes, un Renault Tracer de 2001, enfin 

un car ®quip® de ceintures. 

Le temps passe vite, le Tracer est d®j¨ un autocar ancien. 

Le prototype est pr®sent® ¨ la profession le 12 f®vrier 

1991 et le dernier est livr® ¨ Marne & Morin en avril 2002. 

Les Tracer se font d®j¨ rares dans lôhexagone, on a plus 

de chance dôen trouver ¨ la gare routi¯re de Dakar. Lorsque na´t Renault V®hi-

cules Industriels, aucun des cars et bus Saviem ou Berliet ne peut rivaliser avec 

un mod¯le allemand import®, encore moins dô°tre export® ailleurs quôen 

Afrique. Lôurgence donne priorit® ¨ un autocar de tourisme apte ¨ contrer les 

importations croissantes de Setra ou de Mercedes, co¾teuses en devises. Ce 

sera le FR1. En urbain, le Berliet PR100, dôallure moderne, a la cote, mais ne 

r®pond pas ¨ tous les besoins. Le Saviem SC10, ch®ri des r®seaux, manque de 

capacit® et de puissance. MAN, qui fournit le moteur D0846HM, lequel anime 

®galement les S45/53/105 et qui nôest plus mont® que sur ces Saviem, d®clare 

ne plus pouvoir le rendre compatible avec les normes antipollution ¨ venir. Les 

mod¯les en question sont donc condamn®s. Derri¯re lôautocar FR1 pr®sent® en 

1983, suivra un urbain ultramoderne, le R312, pr®sent® quant ¨ lui en 1985.  

Reste ¨ remplacer les irrempla­ables S45/53. Tous les transporteurs comme 

lôarm®e, ne jurent que par lui. Il est ®conomique, fiable, facile ¨ conduire. Alors 

quand Renault consulte les plus grands utilisateurs, les r®ponses sont : ç ne 

changez rien, ou alors faites le plus rustique possible è. A ce stade, on d®cide 

de conserver le moteur en position centrale. On choisit aussi, plut¹t quôun treillis 

co¾teux en heures de soudeurs qualifi®s, un ch©ssis longerons. Enfin histoire 

dô®conomiser, on cherche ¨ mutualiser les carrosseries des R312 et du futur 

R332. Ils nôauront finalement en commun que le pare-brise et le pavillon.  

Une longue gestation 

Le concept ainsi formul® para´t tout simple, sauf quôil y a belle lurette quôon 

nôavait pas con­u de moteur horizontal en France. Les moteurs Berliet MH et 

Saviem Fulgur H ont ®t® d®velopp®s dans les ann®es 50, quand la client¯le 

®tait coutumi¯re du cambouis, tol®rante aux avatars. Trente ans plus tard, la 

calculette et bient¹t lôordinateur sont au pouvoir. On ne pardonnera plus de d®-

faillance au constructeur national. Lubrifier un moteur horizontal est forc®ment 

complexe et cela ne rel¯ve pas dôun simple r®glage comme pour lôinjection. Si 

aux premiers essais cette lubrification est insuffisante ou quôune surconsomma-

tion dôhuile est mesur®e, des modifications profondes sôimposeront. Le travail 

des ing®nieurs et techniciens aboutira apr¯s des ann®es de mises au point ¨ un 

MIHS 06.20.45 qui donnera satisfaction. Ce six-cylindres 120 x 145 de 9,84 

litres d®veloppe 253 ch (186 kW) ¨ 2100 tr/mn et encaisse un couple de 1000 

Nm (102 mkg) ¨ 1400 tr/mn. On pourra donc monter les c¹tes sans faire hurler 

le moteur en troisi¯me voire en seconde. Côest la version couch®e du groupe 

animant le R312 et en entr®e de gamme le FR1. 

Même le siège conducteur ne                          

présente aucune déchirure.                                    

Le volant est réglable en hauteur et 

en inclinaison.  

La présence des ceintures est au                        

aubaine pour AAF. Le tissu nõest         

pas défraîchi, un plus.  

Pas de vitres collées, une allure de 

baroudeur, le Tracer ne joue pas sur 

son esthétique pour se vendre. Les 

clients veulent du costaud et du 

« passe-partout  ». 

Le châssis est bien pensé avec un 

moteur puissant qui a réussi à se 

faire tout petit. Par contre, celui qui 

a eu lõid®e de mettre le radiateur ¨ 

gauche du conducteur et la roue de 

secours ¨ lõarri¯re, nous doit des                   

explications.  
Lõair traverse le radiateur, aspir® par la 

dépression extérieure à cet endroit.  

Le Tracer 013049 que Keolis a offert à Autocars                       

Anciens de France, est dans un état impeccable.  


